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Dit betekent onder andere ruim baan voor voetgangers, fietsers en openbaar vervoer. Maar
ook een verschuiving van indeling naar modaliteit naar een indeling op snelheid. Indien nodig
wordt er bewust voor gekozen de ene modaliteit meer ruimte, en de andere modaliteit ofwel
minder of geen ruimte ofwel minder comfort te geven.

Overzicht netwerken per modaliteit

Voor alle modaliteiten brengen wij continu in beeld wat het gewenste netwerk is (voetganger,
fiets, openbaar vervoer, auto, logistiek en hulpdiensten). Zo wordt op dit moment samen met
de MRDH en de RET gewerkt aan een studie naar de herstructurering van het tramnet (Plan
Toekomstig Tramnetwerk), één van de vervolguitwerkingen van de OV-visie. De studie biedt
een toekomstperspectief voor het tramnetwerk in 2030. Besluitvorming door de MRDH over de
studie ‘Plan Toekomstig Tramnetwerk’ is voorzien medio 2022. De uitkomsten van de studie
Zijn vanzelfsprekend relevant voor het toekomstige netwerk in de stad en het eventueel maken
van keuzes tussen modaliteiten.

Voortvlioeiend uit de Fietskoers 2025 wordt gewerkt aan een actualisering van de Rotterdamse
fietsnetwerkkaart. Voor de zomer van 2022 wordt u hierover geinformeerd.

Ook voor de andere modaliteiten lopen dergelijke gesprekken om het gewenste netwerk in
kaart te brengen. Op deze manier kan, zodra op projectniveau keuzes nodig zijn tussen
modaliteiten, snel inzichtelijk worden gemaakt wat de gevolgen zijn voor het gehele netwerk
en welke keuzes op netwerkniveau hier dus mee samenhangen. De netwerken van de
verschillende modaliteiten worden met elkaar gedeeld en indien nodig op elkaar afgestemd.
Het overzicht van de gewenste netwerken per modaliteit geeft ook inzicht waar modaliteiten
knellen op stadsniveau.

Indeling op snelheid

Op landelijk niveau spelen discussies over de invoering van helmplicht voor snorfietsers en de
plek op de weg van licht elektrische voertuigen (LEV’s). De helmplicht voor snorfietsers wordt
waarschijnlijk vanaf 1 januari 2023 ingevoerd. In het kader van de discussie rond de LEV’s is
vanuit de G4, een lobby opgezet om LEV’s ook toe te staan op de rijbaan. Dit ten behoeve van
het vergroten van de verkeersveiligheid. Vaststelling van het LEV-kader zal waarschijnlijk
plaatsvinden in 2023 of 2024. De uitkomst van de discussies over de helmplicht en de plek op
de weg van LEV’s zal van invloed zijn op de wijze waarop Rotterdam om kan gaan met het
leidende principe uit de RMA ‘indeling op snelheid’. Uiteraard is hierbij ook sterke samenhang
met de bredere invoering van 30 km/ uur in de stad.

Gerealiseerde en toekomstige projecten

De afgelopen jaren zijn al meerdere wegen waar het ‘knelt’ tussen de modaliteiten aangepakt
volgens de leidende principes van de RMA. Indien nodig zijn keuzes gemaakt tussen de
modaliteiten. Voorbeelden van grootschalige herinrichtingsprojecten zijn de Coolsingel en de
Binnenrotte (beide meer ruimte voor voetganger en fietser, minder ruimte voor de auto) en de
G.J. de Jonghweg (geen ruimte meer voor de tram).

Voorbeelden van recent uitgevoerde fietsprojecten waarbij (extra) vrijliggende fietspaden zijn
gerealiseerd zijn de Keileweg en de Olympiaweg. Op onder andere de West-Kruiskade, de
Schiedamse Vest, de Meent, de Wilhelminakade, de Noorderbocht en de Wollefoppenweg zijn
fietsstroken of fietssuggestiestroken aangelegd.






